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Abstract of DE4443523 
A gearbox comprises a selector shaft unit 26 
including a selector shaft 24 axial and rotatably 
mounted in bearings 34 and 35 which are in turn 
rigidly mounted in a selector bracket 33. The 
selector shaft unit 26 is Insertable as a 
preassembled unit into an aperture 38 of a 
gearbox casing 21 . The selector bracket is 
preferably part of a fixing flange 40 which may be 
screwed to the periphery of the aperture 38. The 
selector shaft unit 26 preferably also includes an 
interlock yoke 67 and detents. 
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@ Schaltvorrichtung fur ein Zahnraderwechselgetriebe eines Kraftfahrzeuges 

Bei einem Zahnraderwechselgetriebe eines Kraftfahrzeu- 
--^ ges sind eine Schaltkonsole mit einer Schaltweilenainheit 

} als eine vormontierte Baueinheit in eine Gehauseoffnung 

eines eine Getriebewelle lagemden Getriebegehauses ein- 
gesetzt 



to 

CM 

m 

9 



BUNDESORUCKEREI 03.96 602110/237 36 



BNSDOCtD: <DE 



4443523C1 1 > 




J DE 44 43 523 CI 

te.1 und die Schaltkonsole in Form von zw™ eS„i,^ w " ^^^^ ^^^^n Absdudtt auf welcher n^i 
genflber der StoBflache des GetriebeSSes n d«r u SchaltweUe schwenkbar gelagmfn Sch^t 

legbarist. welches zumindest abschnKlkf!^^ aufgenommen ist Wahrend bei Ser beSf! 

aer Entluftungsoffnung im wesentKchen der SuBeren S t i . ^I^^^ weiterhin ein ganz wesendi- 

Lageranordnung zugewandt ist. einen drittii Sh ^J^^Unterschied hinsichtlich der AnorSL^nd der 

schmtt am ersten Anschlagmittel dureh dei wSnKt± ^P"*^^^ '^^'^ e»en UgerariBMSrSclStkon 

ein Betatigungsschalter AktivierSreines eteS vemendeten Lagerkonsolef^Se wSen t 

schen Stromkreisesbeaufcchlagbaii^neTm Ssten ^°^^''^^}'^^S''^^^'^^^t^i^!nZTM 

manuell losbarer Sperrbolzen arretierbar ist und efn» P ^egensatz zum Gattungsbeeriff werfpr 

zweite Arretiervorrichtung. durch dfe w^iSteSs etae S?°°!«trischen Ugerachse der SKufLchtt 

Schaltstaage und/oder Schaltgabel des oXebes^ " !,"'t'" ^ di^ser geometrischen LaSrachseSS 

genflber dem SchaltgehluseteU fnderbL kt^tS^d '^^^•'nGeMiiseebene liegt ^Serachse senk- 

weitausdemGetnebegeliauseheraus. ^ SSfft.ff^.f'^''"^''''"'"^ bekannt. bei welcher etae 

n ,1%^""^' bekannten Schaltvorrichtung anderer Art f^'^it^schenweUe mittels zweier fluchtender LsS-! 

(US-PS 3.5^,697) weist der an eineraufttSJn &iii! « ?r^n"ngen gegenuber einer GehiusSSnJind?« 

wand des Getriebegehauses von auBen 5^ Getnebegehauses derart drehbar und ariTSiS 

SchaltgehauseS etae Uge^ etae ^'h^^'c'I*' LageranoXn^ Tn 
konsole auf. welche mit der geometrischen Lagerac^e t^Z ■ t^l SfhaltzwischenweHe nach auBen durch 
fluchtet und ein Ugerauge tilgt. das in der vom SS£ S ''f ^^'^''e Gehausedffhung der GehaiSrnwSd 
begehausewegweisendenRk:S;.ngdergeStS^^^^^ «„ k"^ ^'^ geMuseinnerenn™"? 

l^erachse urn ein betrSchUlches MaB fegSer dS ^uiJ^i^u^"^''^ benachbarte innere Ugeranord- 
am Getnebegehause anliegenden StoBflfche des Bef e S "c*^*^* Gehauseoffnung geglnubeSe- 

s?4'^"r??'''^t"*'^*''««»""''i'"^S^^^^^ fSfder^ir'"1-^*'°*^'^''«««^^^^^^^ 

auS.W ^^T^l^eriff die auBere Lageranordni^g ^Zd Z^^^^T^u-^"^ Gehausestira- 
aufnimmt AnderaufrechtenSeitenwanddesGetrlebe- « bSS!*; Getnebegehause weisen korrespondierende 

gehauses«tvoninneneineinnerhalbdesGeti?Seg^^^ l^SZ^''^'^^^^- aneinanderlieSi 

hauses aufgenommene U-fSrmige Lagerkrasole befe ^^"u!"" ^" Getriebewellen sent 

stigt. deren von der Seitenwand se^SclSTnd w^t S £2S'S''"^?"'^«"f'^•«"• ^ber die ?on 

sc- aer losbaren Gehausesumwand abgedeckte Gehause- 
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dffnung des Getriebegehauses ist ein quaderformiger 
SchaltgehSuseteil aus Blech — mit seiner Langsachse 
parallel zu den Getriebewellen ausgerichtet — in das 
Getriebegehause eingesetzt Dieser Schaltgehauseteil 
ist an zwei seiner sich gegenuberliegenden Langsseiten 
off en sowie an seiner einen Stirnseite mit einem Befesti- 
gungsflansch — der eine mittlere Flanschoffnung auf- 
weist — versehen, welcher an drei Stellen an der die 
Schaltzwischenwelle tagemden Gehausestimwand 16s- 
bar befestigt ist. Die Schaltwelle ist mit ihrer Schaltwel- 
lenachse vertikal im Schaltgehauseteil gelagert wobei 
die eine Lageranordnung in einer Offnung der oberen 
Langswand und die andere Lageranordnung in einer 
Offnung der unteren Langswand des Schaltgehausetei- 
les aufgenommen ist Schaltzwischenwelle und Schalt- 
welle sind unter Vermittlung je eines Gelenkarmes un- 
ter Zwischenschaltung eines Kugelgelenkes mit einem 
zusatzlichen Schiebefreiheitsgrad derart trieblich mit- 
einander verbunden, daB Langsbewegungen der Schalt- 
zwischenwelle Schwenkbewegungen des Schaltfingers 
zum Betatigen einer Schaltstange und Drehbewegun- 
gen der Schaltzwischenwelle Axialverschiebungen der 
Schaltwelle zum Ankuppeln des Schaltfingers an eine 
der Schaltstangen ausldsen. Die Schaltwelle ist mit ei- 
nem Rastensegment versehen, mit welchem eine in ei- 
ner Aufnahme des Schaltgehauseteiles aufgenommene 
undgegen federnde Mittel abgestutzte Rastenkugel zur 
Fbderung der signifikanten Drehwinkelstellungen der 
Schaltwelle zusanmienarbeitet Die Schaltwelle ist fer- 
ner mit einem radialen Kulissenstift versehen, welcher 
in eine an der anderen Stirnwand des Schaltgehausetei- 
les ausgebildete Schaltkulisse eingreift, an welcher ein 
Sperrnocken zum Verhindern eines unbeabsichtigten 
Einlegens des Rtickwartsganges schwenkbar gelagert 
ist SchlieBlich ist ein Sperrbiigei relativ zur Schaltwelle 
drehbar und axial verschiebbar sowie relativ zum 
Schaltgehauseteil ausschlieBlich in den Richtungen der 
geometrischen Lagerachse beweglich angeordnet, wel- 
cher die jeweils nicht mit dem Schaltfinger kinematrsch 
verbundenen Schaltstangen tmbeweglich gegeniiber 
dem Schaltgehauseteil festlegt Diese bekannte Schalt- 
vorrichtung ist jedoch gattungsfremd, weil eine Rastein- 
richtung mit beweglich gegen Fedem abgestfltzten 
Rastelementen zur Fixierung der Neutralstellung der 
Schaltstangen ebenso wenig verwendet ist wie eine 
Schaltkonsole, weil eine zum Einsetzen einer Schaltkon- 
sole dienende, zur geometrischen Lagerachse fluchten- 
de sowie in einer zur geometrischen Lagerachse senk- 
rechten Gehauseebene liegende Gehauseoffnung des 
Getriebegehauses nicht vorgesehen ist, weil nicht eine 
der beiden Lageranordnungen der Schaltwelle zu einem 
aufierhalb des Getriebegehauses liegenden Wellenende 
der Schaltwelle benachbart ist, weil der Befestigungs- 
flansch des Schaltgehauses sich nicht quer zur geometri- 
schen Lagerachse erstreckt und seine mittlere Flansch- 
6ffnung nicht mit der geometrischen Lagerachse fluch- 
tet weil die Stofifiache des Befestigungsflansches des 
Schaltgehauses nicht in einer zur geometrischen Lager- 
achse senkrechten Flanschebene liegt, und weil uberdies 
die Anordnung nicht so getroffen ist, daB eine auBere 
Lageranordnung in der Flanschoffnung des Befesti- 
gungsflansches des Schaltgehauses und eine innere La- 
geranordnung an dem entgegengesetzt liegenden Ende 
einer Schaltkonsole angeordnet sind, daB ein auBeres 
Wellenende der Schaltwelle die AnschluBmittel zur Be- 
tatigung der Schaltwelle aufweist und eine Schaltkonso- 
le im Einbauzustand innerhalb des Getriebegehauses 
angeordnet ist 
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SchlieBlich zeigen dJ^^-OS 16 80 046 die Verwen- 
dung eines Sperrbugels zur unbeweglichen Festlegiing 
der beim Schalten nicht mit dem Schaltfinger einer 
Schaltwelle kinematisch verbundenen Schaltgabel ge- 
genuber dem Getriebegehause und die EP 0 293 288 Bl 
die Verwendung eines zweiten Schaltfmgers bei einer 
Anordnung mit mehr als drei Schaltstangen jeweils bei 
gattungsfremden Schaltvorrichtungen. 

Bei einer weiteren bekannten Schaltvorrichtung an- 
derer Art (DE 31 36 923 CI) ist der Schaltgehauseteil 
auf einem Getriebetunnel seitlich neben dem Fahrersitz 
— mit der geometrischen Lagerachse quer zur Fahr- 
zeuglangsrichtung liegend — angeordnet und durch ei- 
ne Femschaiteinrichtung mit dem in Fahrzeuglangsrich- 
tung versetzt liegenden Zahnraderwechselgetriebe ver- 
bunden. Diese Femschaiteinrichtung besteht jeweils aus 
einem auf der Schaltwelle schwenkbar gelagerten auBe- 
ren Schalthebel, einem drehfest auf einer das Getriebe- 
gehause nach auBen durchsetzenden Zwischenwelle sit- 
zenden auBeren Schalthebel, einem die Zwischenwelle 
mit der Zahnradkupplung verbindenden gehauseinne- 
ren Schaltmechanismus und einer die beiden auBeren 
Schalthebel miteinander verbindenden auBeren Schalt- 
stange. Die Schaltwelle ist unmittelbar mit einem Hand- 
schalthebel verbunden, wobei die mit dem Schaltfinger 
der Schaltwelle zusammenarbeitende Schaltnut durch 
zwei im Lagerauge des auf der Schaltwelle gelagerten 
auBeren Schalthebels sich diametral gegenuberiiegende 
Schlitze gebildet wird. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe be- 
steht im wesentlichen darin, eine Schaltvorrichtung mit 
einem getriebeinternen Schaltungssystem zu schaffen, 
bei welcher das in das Getriebegehause zu integrieren- 
de Schaltungssystem als eigenstandige, montagefreund- 
liche Baueinheit ausgebildet und von den baulichen Ge- 
gebenheiten des Getriebegehauses weitgehend unab- 
hangig ist 

Die eriauterte Aufgabe ist gemaB der Erfindung in 
vorteilhafter Weise mit den Merkmalen von Patentan- 
spruch i geldst 

Bei der Schaltvorrichtung nach der Erfindung sind 
alle wichtigen Schaltfimktionsglieder in das gehausein- 
teme Schaltungssystem integriert, so daB die Schaltvor- 
richtung bis auf ihre AnschluB mittel zur Betatigung der 
Schaltwelle vollstindig innerhalb des Getiiebegehauses 
liegt 

Bei der Schaltvorrichtung nach der ErHndung sind fur 
das gehauseinteme Schaltungssystem nur noch zwei 
Komponenten erforderlich — die aus Schaltkonsole und 
Schaltwelleneinheit vormontierbare Baueinheit als eine 
erste Komponente und eine Kupplungsbetatigungsein- 
heit (Schaltstange, Schaltgabel) fOr die jeweilige Zahn- 
radkupplung als eine zweite Komponente. 

Bei der Schaltvorrichtung nach der Ertindung sind die 
Schnittstellen zwischen innerem Schaltungssystem und 
Getriebegehause klar definiert und in ihrer Anzahl mini- 
miert 

Bei der Schaltvorrichtung nach der ErHndung sind 
Toleranzketten zwischen dem Getriebegehause und 
dem inneren Schaltungssystem vermieden. 

Bei der Schaltvorrichtung nach der Erfindung ist eine 
geringe Teilevielf alt erreicht 

Bei der Schaltvorrichtung nach der Erfindung kann 
das innere Schaltungssystem als einbaufertige Bauein- 
heit zur Endmontage angeliefert werden. 

Obwohl diese Baueinheit sich als funktionssicher er- 
wiesen hat, ist ein schneller Austausch derselben im Re- 
paraturfalle moglich. 
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ne emzelne Fernschaltwelle mit den geha^Ser^n f ^ ^"Sfangswelle verwendete GetriebeweUe W dn,^h 

AnschhaBmitteln der in das GetriebeJe&SSSS miteinander veSei 

ten Schaltwelleneinheitverbundensefe. ""^ensr- Losrader - bspw dasauf derOetriebeweHeSitzende 

. Die Patentanspriiche 2 bis 4 sind auf die Anwendun^ ~ Zahnradkupplungen - fa^dalL^ 

« -^^is - * - ES??^-s„SaH 

A.S~«*.*r**"J'P'^*''»* « » auf die erweiterte " S4^n5^Tj"'"PP'""& 23 ist durcli eine Schaltgabel 
dSSn^K^'^^^^"''*^*^™^^ AchseM Hf''*''^.^^ betatigbar. welcl,rSffnVr 

daliingeliend abgestellt. daB an der quasi als Wltiftlnt u f. ~ *® Parallel zur Drehachse 43-*3 der rJlri J 
tionstrager verwendeten SchalSS des SoSS ' k T^"^ ^ ausgerichtet und im GeSeS^L 2, "r 

. Fig. 4 einen Schaltgehauseteil als vormomierte B«.. • ^- ^^.ausraflndet Der Befestigungsflansch 

e»he.t des Zal^raderwechselgetriebr^r^^Tf ^^^^ ISfhT^n'^^^"''""'' KegendTSesSnSrS 
ner Perspeicuvschen Ansicht in PfenHcbtun/,v"l^' 

Fig. 4a einen Ausschnitt der perspektivischen Andoht ^ i'a!! ""^ StoBflMche 50 stair an der StoMSrhJ 

gemSB Fig 4 in einen. ver^Bmen mSJ ^ « des Getriebegehauses 21 einges^ 

Fig. 4b die Lagening von Schaltstangen auf einer i.l ■ ^^^^stigungsflansch 40 geht eine in Einbau- 

AchsedesGetriebegehausesalsvormSrte BaSn ur*'".^*' Getriebegehfuscs 21 liegSe 

heit des Zahnraderwechselgetriebes von K^! i„ ^^^Z S*='},a'*?'«ole 33 ab. welche air LagenuiE eLr IS 

perspektivischen Ansidit m der Jerref P;^nekt^e ^•"'^-'^t ist F&Su^r^^^^^ 

wiedieDarstenungenderFig.4und4Z *^«"P«''''ve zwei zur Gehauseachse 3W1 fluchtende LalSoS 
he?* ^ 1^" SchaltgehausetSl als ^rmontierte Bauein- 5"S-« ""^ 35 verwendet. von dene^line ISTder' 

Sefrptrst?J'«- 4 und 4a. jedoch in' etaer SdS^Sril'fii™^'?^^^''^'"'''^^^^ -^""d dL 

anoeren Perspektive. anaere {js) in emem entgegengesetzt zum Bef^ti 

Fig. 6 eine schematische Darstellung der Raste,„r.vi, *° 8H°^nan«* 40 liegenden Lagerauge 41 dw Schaltkon 
tung fQr drei DrehwinkelstellungS derStSerdi ^J^^-^^'^T ^ilse Lgerano^nunSn 

Zahnraderwechselgetriebes von Fig. l. ™d 35 Bt d« SchaltweUe 27 als wesenUichster Be!t^ 

Fig. 7 eine schematische Darstellune der Ra««nri/.i. u- T.t' ^dialtwelleneinheit 26 dreh- und axial ver. 
Uine fOrdieNeutralstellungdersSs^^^^^ s'SS DYelS^r dem Sch^tgehausTteil'S''aC 

ZahnraderwechselgetriebevonFlg.1. * " c„i^u~ ^.^chaltwellene 

xnf-Lf ,r '° schematische DarsteUung von drei Ke»I^H»? c ™* beiderseits des Schaltfmgers 28 
Wahistellungen der SchaltweUe und des ^bSri^ SmifP^ u^?k" ^ f' '"""""^^ ^'^ 

acnaiumger 28 und bewegungsfest an der SchaltweUe 
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27 angeordneten Kulissenstift 737 einen mit der Schalt- 
welle 27 fest verbundenen Hilfsschaltfinger 29, ein zur 
Schaltwelle 27 bewegungsfestes Rastenelement 
64-65-66, einen bewegungsfest gegenUber der Schalt- 
welle 27 angeordneten Schaltnocken 83, zwei die Schalt- 
welle 27 in einer Ruhestellung 19 haltende Zentrierfe- 
dern 84 und 85, einen in Einbaulage auBerhalb des Ge- 
triebegehauses 21 liegenden auBeren Welienabschnitt 
42 der Schaltwelle 27, eine mit dem Welienabschnitt 42 
bewegungsfest verbundene Kulissenscheibe als An- 
schluBmittel 30 fur die Betatigung der Schaltwelle 27 in 
den Richtungen der Schaltwellenachse 31-31 iiber ein 
Gelenk 86 und einen mit dera Welienabschnitt 42 fest 
verbundenen Hebel 48 mit einer Gelenkhalfte 47 als 
AnschluBmlttel 32 zur Betatigung der Schaltwelle 27 in 
den Drehrichtungen uber ein Gelenk 57. 

Von dem Befesdgungsflansch 40 geht ein in Einbaula- 
ge auBerhalb des Getriebegehauses 21 liegender auBe- 
rer Gehauseteil 44 des SchaltgehSuseteiles 25 ab, an 
welchem ein Schwenklager 87 fiir einen zweiarmigen 
Umlenkhebel 45 vorgesehen ist Der eine Hebelarm 46 
des Umlenkhebels 45 ist durch das Gelenk 86 — zu dem 
ein in den Kulissenring 30 eingreifender Kulissenstein 
des Hebelarmes 46 gehort — mit der Schaltwelle 27 



kung einer Feder 75 staBBe Rastenkugel 76 beweglich 
gefiihrt ist und in die betreffende Raste 77 des jeweili- 
gen Schaltgestanges eingreif en kann. 

Eine Betatigung der Schaltwelle 27 in den Drehrich- 
5 tungen der Schaltwellenachse 31-31 fuhrt zu einer 
Langsbewegung des mit einem Schaltfinger in Eingriff 
stehenden Schaltgestanges 37 oder 91 oder 92, urn eine 
zugehorige Zahnradkupplung einzurQcken. Urn eine 
Rastensicherung fur jede der hierdurch definierten drei 
10 Drehwinkelstellungen der Schaltwelle 27 zu vermittein, 
weist die Schaltkonsole 33 erne Aufnahme 61 fiir die 
radiaibewegiiche Fiihrung einer unter der Wirkung ei- 
ner Feder 62 stehenden Rastenkugel 63 auf. In entspre- 
chender Weise weist die Schaltwelle 27 zur Schaltwelie- 
15 nachse 31-31 achsparallele Rastkonturen 64, 65 und 66 
auf, welche jeweils in der betreffenden Drehwinkelstel- 
lung der Schaltwelle 27 mit der Rastenkugel 63 in Ein- 
griff stehen. 

Der relativ zur Schaltwellenachse 31-31 drehbar und 
20 axial unverschiebbar auf der Schaltwelle 27 angeordne- 
te Sperrbiigel 67 greift mit einem zu ihm bewegungsfest 
angeordneten Fuhrungsteil 71 in eine Gleitfuhrung 70 
der Schaltkonsole 33 ein, welche so angeordnet ist, daB 
der Sperrbflgel 67 gegenuber der Schaltkonsole 33 in 



30 



verbundea Der^dere Hebelarm 88 des Umlenkhebels 25 den Richtungen der Schaltwellenachse 31-31 beweglich 
>ie A. u /■'^i^-i. J : r._ j_ . . . _ bezug auf die Drehrichtungen der Schaltwelle- 

nachse 31-31 jedoch unbeweglich gefiihrt ist 

In dem in den Hg. 1 bis 8 dargestellten Zustand der 
Schaltvorrichtung befinden sich die drei Schaltgestange 
37, 91, und 92 in ihrer durch die Rasten 77 definierten 
Neutralstellung und die Schaltwelle 27 in ihrer Ruhe- 
stellung 19. Dabei stehen der Spermocken 68 des Sperr- 
biigels 67 in einer eingriffslosen Stellung oberhaib des 
Schaltgestanges 37, der Schaltfinger 28 in Eingriffsstel- 
lung in der Schaltnut 36 des Schaltgestanges 37, der 
Spermocken 69 des Sperrbiigeis 67 in Emgriffsstellung 
mit den Schaltnuten 36 der Schaltgestange 91 und 92 
sowie der Schaltfinger 29 in einer eingriffslosen Stellung 
unterhalb des Schaltgestanges 92. Durch Betatigung der 



45 ist durch ein Gelenk 56 mit dem einen Ende eines bei 
89 angedeuteten Seilzuges verbunden, dessen anderes 
Ende in bekannter Weise mit einem Handschalthebel 
verbunden ist Eine FQhrungsbuchse 59 des Seilzuges 89 
ist in einer schiitzartigen Aufnahme6ffnung des auBeren 
Gehauseteiles 44 gehaltert. Ober das Gelenk 57 ist das 
eine Ende eines weiteren Seilzuges 90 an den Hebel 48 
der Schaltwelle 27 angeschlossen, dessen anderes Ende 
ebenfalls in bekannter Weise mit einem Handschalthe- 
bel verbunden ist Eine Fuhrungsbuchse 60 des Seilzug- 35 
es 90 ist in emer weiteren schiitzartigen Aufnahmeoff- 
nung des auBeren Gehauseteiles 44 gehaltert 

Schaltkonsole 33, Befestigungsflanscb 40 und MuBerer 
Gehauseteil 44 sind bewegungsfest zueinander ange- 



ordnet — konnen daher auch ein eintciliges Schaltge- 40 SchaltweOe 27 in Drehrichtung kann in diesem Zustand 
h^useteil 25 bilden, das beispielsweise im DruckguBver- der dritte oder der vierte Vorwartsgang durch Einruk- 
fahren hergesteflt ist ken der zugehorigen Zahnradkupplung geschaltet wer- 

Die Schaltstange 52, die Schaltgabel 54, die Lagerau- den. 
gen 53 und 55 sowie Schaltnut 36 und Raste 77 bilden In dem in Fig. 9 dargestellten Zustand der Schaltvor- 
ein emteiliges Schaltgestange 37, uber welches der 45 richtung befinden sich die Schaltgestange 37, 91 und 92 
Schaltfinger 28 die Zahnradkupplung 23 betatigt in ihrer durch die Rasten 77 definierten Neutralstellung 

Zwei weitere gleichartige Schaltgestange 91 und 92 und die Schaltwelle 27 in einer solchen Neutralstellung, 
smd zur Betatigung der beiden anderen Zahnradkupp- bei welcher der Schaltfinger 28 in Eingriffsstellung in 
lungen verwendet und in entsprechender Weise auf der der Schaltnut 36 des Schaltgestanges 91 und der Schalt- 
Achse 58 gelagert In der Neutralstellung dieser drei 50 finger 29 in einer eingriffslosen Stellung unterhalb des 



Schaltgestange, in welcher die zugehorigen Zahnrad 
kupplungen ausgenickt sind, fluchten ihre Schaltnuten 

36 in einer die Gehauseachse 31-31 enthaltenden, zur 
Drehachse 43-43 senkrechten Gehauseebene, so daB 
der Schaltfinger 28 mit einem der beiden Schaltgestange 

37 und 91 oder der Schaltfmger 29 mit dem Schaltge- 
stange 92 durch axiales Verschieben der Schaltwelle 27 
in Eingriff gebracht werden konnen. Bleibt die Schalt- 
welle 27 in der Neutralstellung der drei Schaltgestange 
unbetatigt, erfolgt mittels der Zenu-ierfedern 84 und 85 
in bekannter Weise eine Einstellung der Schaltwelle 27 
in ihre Ruhestellung 19, in welcher ihr Schaltfinger 28 
mit der Schaltnut 36 des Schaltgestanges 37 in Eingriff 
steht 

Um eine Rastensicherung der Neutralstellung der 
Schaltgestange 37, 91 und 92 zu vermittehi, weist die 
Schaltkonsole 33 fflr jedes Schaltgestange eine zugeha- 
rige Aufnahme 74 auf, in welcher eine unter der Wir- 



Schaltgestanges 92 stehen. Hierbei greifen der Sperr- 
nocken 68 in die Schaltnut 36 des Schaltgestanges 37 
und der Spermocken 69 m die Schaltnut 36 des Schalt- 
gestanges 92 ein. In diesem Zustand kann durch Betati- 
55 gung der Schaltwelle 27 in Drehrichtung entweder der 
funfte Vorwartsgang oder der Riickwartsgang durch 
Einrucken der zugehdrigen Zahnradkupplung geschal- 
tet werden. 

In dem in Fig. 10 dargestellten Zustand der Schaltvor- 
60 richtung befinden sich die Schaltgestange 37, 91 und 92 
m ihrer durch die Rasten 77 definierten Neutralstellung 
und die Schaltwelle 27 in einer solchen Neutralstellung, 
bei welcher der Schaltfinger 28 und der Spermocken 68 
jeweils in einer eingriffslosen Stellung oberhaib des 
65 Schaltgestanges 37, der Spermocken 69 in einer Ein- 
griffsstellung in den Schaltnuten 36 der Schaltgestange 
37 und 91 sowie der Schaltfinger 29 in einer Eingriffs- 
stellung in der Schaltnut 36 des Schaltgestanges 92 ste- 
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SnK^i!" n'^lt"? Z^Pd kann durch Betatiguns der 
Schaltwelie 27 in Df?ISchtung entweder der eme ode^ 

ngenZahnradkupplunggeschaltetwerdea 

Die Schaltkonsole 33 weist fiir den KuMssenstift n . 
der Schaltwelie 27 eine Kulissenf CBuJig W S J^fcS ' 

JSf 8* "nd 92 zugeordnet sind - und aus 
«ner Wah gasse 80 - die der Ruhestellung 19 und den 
Neutrdstellungen der Schaltwelie 27 zugelrLt 1st - ,„ 

Die Schaltkonsole 33 weist einen unter der Wirkuno 

• Kulissenfiihrung 
«n Zr,Tf f ^™ Obergang zwischen der Wahlgasse „ 

Sss^naSn^t ^^''''^"'^^i^"^ ^ugehorigen ScS! " 
^SnZ? w ~ .'"'Seordnet ist Der Spermocken 
^n-I. das unmittelbare Schalten des RUckwarte- 
ganges. wenn sich der Kulissenstift 73 in dem denTSnf- 
ten Gang zugeherigen Schaltgassenabschnitt iSta^T «. 

Die Schaltkonsole 33 weist emen Schaker » zL 
Emschalten des Rfldcfahrlichtes auf. Der SchSer ^ 
wn-d durch den Schaltnocken 83 betatigt wemi eemS 
Fig. 9 der Schaltfinger 28 das Schaltewttol^sf ^.m 
SchahendesRackwartsganges Sgf ^ 

PatentansprOche 

I'rS^^^^'^^V^l ^ Zahnraderwechselge- 
tnebe ernes Kraftfahrzeuges, 

GeSiSS" ^^^J^"" gegenfiber emem '° 
^tnebegehause (21) fixierten Schaltgehause- 

- mit einer Schaltwelleneinheit (26) die 

— eine Schaltwelie (2^ 

- wenigstens emen mit der Schaltwelie 
fmgerS)^"^ " verbundenen Schalt- 

Z^^^^'^i Schaltfunktionsglieder wie zur 
Schaltwelie (27) bewegungsfest angeord- 40 
nete Raster, (64. 65. 66) einer Rastekirich- 
tung zur Fixierung von Drehwinkelstel- 
lungen der Schaltwelie (27) durch eui be- 
weghches Rastenelement (631 wek:hes 
«ch Qber f edemde Mittel S) Z ^tVr 45 
(^"afef^ SchaltUiuseteaS 

- nut der Schaltwelie (27) verbundene 
AnsdiluBmittel (30) zur Betatigung der 
Scha twe lie (27) in den Richtungen der so 
SchaltweUenachse (31-31). und 

SchaltweUe verbundene AnschluB- 
mittel (cG) zur Betatigung der SchaltweUe (27) 

(3lSr)?uSe1s?""^^° SchaltweUenachse' 

- mit einer Rastemrichtung (76. 77) zur Fbde- ^ 

r'S'^® Schaltstangen 
(52J. welche durch den Schaltfinger (28) beta- 

S) die*"* Schaltgehauseteil 

^^*) ™ Schaltgehausetea " 
(25) jeweils fOr federnde Mittel (75) und 
em sich an den federnden Mitteln (75) ab- 
sWtzendes bewegliches Rastenelement 
(76) und 

- jeweils eine Raste (77) an den Schalt- " 
stangen (52) f Or den Eingriff des zugehSri- 
gen Rastenelementes (76) aufweist. 



— mit z 



iO 



- zwei fluchtend zu einer geometrischeti 

f^Cd be" ^^''^'\ SchahgehausetSle; 
(25) und bewegungsfest zum Schaltgehauseteil 
(25) angeordneten Lageranordnungen (34. 35) 
zur dreh- und axialbewegUchen AbsttJtzt^g 
der Schaltwelleneinheit (26). von denen 

- die auBere Lageranordnung (34) zu 
dem auBerhalb des Getriebegehauses (21) 
hegenden auBeren Wellenende (42) der 
SchaltweUe (27) benachbart ist. und 

inn^rh^®!i®^^™"°"''""'g(35)zudem 

innerhalb des Getnebegehauses (21) lie- 
gnJn^^Uenende der SchaltweUe (27) 

- mh emer Schaltkonsole (33), die gegeniJber 
gS^dnettr'*""''*'" (25)UeguK?;^!: 

- mit einer Gehause5ffaung (39) des Getrie- 
s^(Srdie^'*^ ^ Einsetzfidir SchStkoJ- 

^ucKnd""'^^''"" Lagerachse (31^1) 
- in emer StoBflache (49) des Getriebe- 
gehauses (21) miindet. welche in emer zur 

^h^ieSTteJetSr ^'^'^ ^« 

ZfS'^T'' !^ f «0"etrischen Lagerach- 
80(31-31) erstreckt, 

rti lii^**i^u/^T*'l"'"='>«° Lagerachse 
gljSl) fluchtende Flanschoffnung (38) 

- eine StoBflache (50) zu seiner Festle- 
gegenuber dem Getriebegehause 
(21) aufweist, welche 

- in einer zur geometrischen Lager- 
achse (31-31) senkrechten Flansch- 
ebenehegt, 
Anordnung so getroffen ist. daB die 

S und FlanschSffnurS 
(38) und die mnere Lageranordnung (35) an dem 
entgegengesetzt liegenden Ende der Sdia^ttonSte 

das auBere Wellenende 
(42) der SchaltweUe (27) die AnschluBmi^el QO 32) 
au weist. und daB die Schaltkonsole (^zSiStS 
nut dem Schaltfmger (28) im Einba,Lu«and 

i^uSg?.2^:^r ^''^ 

terM)^dSffif"'"*^<i^>™*'*«sch 

iliSr " ^^f^o*^"'" ™te">ander verbunden oder 
emteihg smd. daB die die auBere Lageranordnung 

aaiJ die die Mtodung der Flanschdffnung (38) auf- 

SrSl^f ^''^^ <*^> IP Schaltgehaiseieiri 
(25) unmittelbar an der StoBflache (49 des Getrie- 
b^ehaus^ (21) anliegt. daB die auBere LageSn- 
SSs^oir^^ t StoBflache (50) des Get^Ibe- 
fSlrn^^- Jk^ demselben axialen Bereich der 
geometnschen Lagerachse (31-31) Uegen. und daB 

nutAusnahmederAnschluBmittel(30.32)z^i;t1? 
tigung der SchaltweUe (27) sowohl die SchaltwS- 

(61 bis 63) der Rastemrichtung (61 bis 66) zur Fixie- 
rung der DrehwmkelstellungIA als auch dteS- 

steUung der Schaltstangen (52) volkiandig inner- 
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halb des GetriebegehSuses (21) angeordnet sind. 

2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB an einem in Einbaulage auBer- 
halb des GetriebegehSuses (21) liegenden iuBeren 
Abschnitt (44) des Schaltgehauseteiles (25) ein 5 
zweiartniger Umlenkhebel (45) schwenkbar gela- 
gert ist, der durch seinen einen Hebelarm (46) iiber 
em Gelenk (86) mit den AnschluBmitteln (30) f Ur die 
BetStigung der Schaltwelle (27) in den Richtungen 
der Schaltwellenachse (31-31) verbunden ist lo 

3. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet daB als AnschluBmittel ftir 
die Betatigung der Schaltwelle (27) in den Dreh- 
richtungen ein eine Gelenkhalfte (47) eines Gelen- 
kes (57) aufweisender Hebel (48) verwendet ist 15 

4. Schaltvorrichtung nach einem der AnsprOche I 
bis 3, dadurch gekennzeiohnet, daB an einem in Ein- 
baulage auBerhalb des Getriebegehauses (21) lie- 
genden iuBeren Abschniu (44) des Schaltgehause- 
teiles (25) Fuhrungsmittel (59, 60) fiir wenigstens 20 
einen Seilzug (89 oder 90) vorgesehen sind. 

5. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl eine relativ zur 
Drehachse (43-43) einer Getriebeweiie (22) achs- 
parallel und verschiebbar angeordnete Schaltstan- 25 
ge (52) zwei in den Richtungen der Drehachse 
(43-43) zueinander versetzt liegende Lageraugen 
(53 und 55), eine Schaltnut (36) fur den Eingriff des 
Schaltf ingers (28) und eine mit einer Zahnradkupp- 
lung (23) verbundene Schaltgabel (54) aufweist 30 

6. Schaltvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schaltstange (52) und die 
Schaltgabel (54) einteilig sind 

7. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche I 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltstange 35 
(52) auf einer zur Drehachse (43-43) der Getriebe- 
weiie (22) parallelen, in dem Getriebegehause (21) 
gehalterten Achse (58) verschiebbar gelagert ist 

8. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche t 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltwel- 40 
leneinheit (26) einen mit der Schaltwelle (27) bewe- 
gungsfest verbundenen zweiten Schaltfinger (29) 
aufweist 

9. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltwel- 45 
leneinheit (26) einen Sperrbugel (67) aufweist, der 
auf der Schaltwelle (27) drehbar und axial unver- 
schiebbar gelagert ist, und daB die Schaltkonsole 
(33) und der Sperrbugel (67) korrespondierende 
Fiihrungen (70, 71) aufweisen, weiche den Sperrbii- 50 
gel (67) in bezug auf die Drehrichtungen der Schalt- 
wellenachse (31-31) gegen&ber der Schaltkonsole 
(33) im wesentlichen unbeweglich festlegen. 
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